Meister

Michael Meyer hat sich
ein weiteres Bonbon ins
Erzgebirge geholt. Mit
Enthusiasmus haucht sein
Team einem alten Champi-
on neues Leben ein.

VON ERIC LINDNER

SCHLETTAU — Nicht siiffe Schokolade,
sondern ein paar alte Teile aus der
Schweiz lassen bei Michael Meyer
aus Schlettau das Herz hoher schla-
gen. So ist es in der Privatgarage des
Geschiftsfithrers eines Autohauses
wieder ein Stiickchen enger gewor-
den: Zu einem orangenen BWM, der
bereits bei zahlreichen Tourenwa-
gen-Classics-Rennen zum Einsatz
kam, hat sich ein zweiter 320er ge-
sellt. Natiirlich nicht von Geister-
hand. Zahlreiche Arbeitsstunden,
die der gelernte Karosseriebauer mit
Familie und Freunden in sein Her-
zensprojekt gesteckt hat, waren no-
tig. ,Ich bin durch Zufall auf einige
Originalteile dieses Tourenwagen-
Europameisterautos von 1980 gesto-
flen. Diese habe ich dann zusammen
mit einem Spenderfahrzeug aufgela-
den und aus der Schweiz zu mir ge-
holt“, so der 43-Jahrige. Viele in sei-
nem Umfeld wiirden sich wundern,
warum Meyer, der seine Lehre in ei-
ner Mercedes-Vertragswerkstatt in
Annaberg-Buchholz absolviert hat,
sich nicht auch im Motorsport auf
diese Marke beschranke. ,Die hatten
in den 198oern bis zum Auftauchen
des 190 E keine richtigen Tourenwa-
gen. Fahrer wie Siegfried Miiller jun.
und Helmut Kellerners sowie Team-
chef Rudi Eggenberger haben da-
mals das Geschehen mit den 320ern
bestimmt*, erkldrt Meyer.

Die Originalteile habe er sich
nun nicht einfach ins Regal legen
konnen, auch wenn die Karosse in
,brutalem Zustand“ war. ,Wenn ich
die Teile einmal habe, muss ich so
ein Auto neu aufbauen, dachte ich
mir.“ Meyer wolle es den Leuten so
prasentieren, wie es damals gefah-
renist. Zudem habe er auf der Arbeit
gezwungenermaflen hdufiger zwei
Telefone als einen Schraubenschliis-
sel in der Hand. ,,Bei den Autos setze
ich mit Familie undHelfern um, was
ich handwerklich eigentlich gern
mache, was meine Leidenschaft ist.“

Meyer méchte den noch leben-
den Piloten von damals noch zahl-
reiche Runden in den klassischen
Fahrzeugen ermoglichen. Zudem
wisse ja niemand, wie lange es den
Motorsport in dieser Form geben

bringt Klassiker in Fahrt

Fahrerlager um den BMW.

wird. ,Unsere Rennserie ist gelebte
Geschichte. Den Motor muss man
horen, es muss qualmen und die
Fans wollen auch mal paar Flam-
men aus dem Auspuff kommen se-
hen®, sagt der Familienvater.

Wie jede gute Auferstehung wird
auch die der BWM in Buchform fest-
gehalten. Darin ist der Zusammen-
bau der Boliden mit zahlreichen Fo-
tos dokumentiert. ,Bleche, Schablo-
nen, Halterungen, Rohrdurchfiih-
rungen, Radkdsten, Achsaufnah-
men — alles musste neu angefertigt
werden. Unzdhlige Frasteile, die Ol-
pumpe, der Kiihler, die Bremsanla-
ge, Aluminiumverkleidungen — bis
auf Schlduche und Anschliisse sind
das halt alles keine Katalogteile, die
du einfach bestellst®, gibt Meyer zu
bedenken. Hinzu komme die Pul-
verbeschichtung. Die ware fiir den
Motorsport eigentlich zu aufwen-
dig, aber der hochwertige Schutz der
Karosserie sei ihm die Sache wert.
Dazu die Armaturen mit Chromrin-
gen. Meyer: ,Dass muss schon alles
bissel ordentlich aussehen.“ Als das
Auto fertig war, wurde der Wagen-
pass erstellt. Er gilt als Zulassung fir
eine Rennserie. Vom Weltverband
FIA wird damit auch die Originalitat

Doppelte Mechanikerfahrung am Boliden mit der Doppel-Niere: René Escher und Andreas Lein (r.) kiimmern sich im
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des Fahrzeuges bescheinigt. ,Das ist
das hochste Pradikat. So ein Doku-
ment allein kostet 1000 Euro®, be-
richtet der Schlettauer.

Im August 2020, auf dem Lausitz-
ring, rollte der weille BMW zum ers-
ten Mal vor der Offentlichkeit an.
Auch sein damaliger Monteur aus
der Schweiz nahm ihn gleich in Au-
genschein. ,Irre, wie viele Leute ei-
nen Bezug zu so einem Auto haben*,
sagt Meyer. Es dauere aber dann
noch eine ganze Weile, bis ein Renn-
wagen richtig laufe, Fahrwerk und
Gemischrichtig eingestellt sind. Das
variiere je nach Hohenlage der Stre-
cke. ,Auch die Wasser- und Oltem-
peratur mussen wir iiber das Abkle-
ben der Kiihler regulieren.” Richtig
testen konne jedes Team aber nur im
Rahmen eines Rennens mit den an-
deren Wagen als Referenz. Dazu
brauche es zudem Mechaniker und
Helfer, die sich blind verstehen. Be-
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sonders mit René Escher aus Sehma
und dem Schlettauer Andreas Lein
habe er diese.

Da seine Truppe 2021 nicht an je-
dem Lauf teilnahm, freuten sich die
Erzgebirger iiber gute Einzelergeb-
nisse — und wenn beide Fahrzeuge
heil das Ziel erreichten. ,,Obwohl sie
viele neue Teile haben, ist der Stand
der Technik halt iiber 40 Jahre alt.
Da nehmen die meisten Fahrer 6fter
den Fufd vom Gas. Leute, die das Mes-
ser zwischen den Zihnen haben,
sind fehl am Platz, so Meyer. Er
selbst springt als Amateur ein, wenn
ehemalige Profis wie Leopold Prinz
von Bayern oder Armin Hahne in
den Rennen der TWC {iiber 20 bezie-
hungsweise 40 Minuten mude wer-
den. Der Saison-Hohepunkt fir bei-
de Meyer-Autos sei das Rennen auf
dem Red Bull Ring im Vorprogramm
der DTM gewesen. ,Vor den Augen
von Legenden wie Gerhard Berger
und Marc Surer wollten wir mit un-
seren Autos sauber dastehen.” Als
die meisten der 23 Starter ausfielen,
aber beide Fahrzeuge der Sachsen ei-
nen lingerem Atem als die der
werksbetreuten Teams bewiesen,
war das fiir den autovernarrten Mey-
er das Schonste.



